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@ Airbagvorrichtung 

(§) Airbagvorrichtung in einem Fahrzeug mit einer in Fotge 
einer Sensorausldsung durch einen Gasgenerator 4 mit 
Treibgas aufblasbaren Gassacketnrichtung 21, die beim 
Aufblasen in einen Fahrgastraum des Fahrzeugs vor- 
schrabbar ist. wobei efne Abdeckeinrichtung 10 vorgese- 
hen ist, die von etnem nach Auslosen des Gasgenerators 
4 in Bewegung versetzten Bauteil 5 dar Airbagvorrichtung 
angetriaben wird und eine Austrittsoffnung 7 fur einen 
Gassack 8 freigibt, wobei sie sich im wesentlichen inner- 
halb einer AuBenkontur 15 der Airbagvorrichtung oder ei- 
nes die Airbagvorrichtung enthaltenden Fahrzeugteils be- 
wegt. Das bewegbare Bauteil 5 kann der Gasgenerator 4 
sein, der zwei Abdeckkiappen 9, 9' der Abdeckeinrichtung 
10 iiber einen Hebel mechanism us 16, 16* und Fuhrungen 
14, 14* in das Innere der Airbagvorrichtung zieht. 
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Beschreibung 



Die Hrtindung bclrifft cine Airbagvorrichtung fur cin 
Fahrzeug rail einer in Folge einer Sensorauslosung durch ei- 
nen Gasgeneraior mil Treibgas aufblasbaren Gassackein- 
richlung, die beirn Aufblasen in einen Fahrgastrauin des 
Fahrzcugs vorschicbbar isi, * 

Eine deirartige Airbagvorrichtung zum Schutze von Insas- 
sen in Fahrzeugen, insbesondere Kraflfahrzeugen, ist biei- 
spielsweise in der Annaturenlafel vor dein Beifahrersiu un- 
tergcbracht und von cincr Abdcckung bcdccki, die z. B. als 
Kunstsloffinnenverkleidung ausgebildet isi. Beim Auslosen 
der Airbagvorrichtung spreng't der sich offnende Airbag 
Oder Gassack die Abdeckung nach innen in den Fahigasl- 
raum ab. Dabei kann der Fahr/euginsasse verlelzt werden, 
insbesondere wenn er sich nahe an der Airbagoffnung befin- 
del und das abgesprengte Teil ihn mil voUer Wuchl im Ge- 
sicht Oder am Hals triffl. Derartige Verletzungen konnen 
auch bei eineni in der DE 40 22 881 C2 beschriebenen Gas- 
sacksystem auftreien, das eine Deckelklappe aufweisi, die 
eine.Aiistrittsoffnung fur den Gassack bedeckt und sich in 
das Innere des Fahrgastraumes offnet, wenn sich der Gas- 
sack aufblasl und durch die Offnung auslriu. * 

Aufgabc der vorlicgcndcn Krfindung isi cs, cine gatiungs- 
gemaBe Airbagvorrichtung derarl zu verbessem, daB die Ge- 
fahr einer Verlctzung eines Fahrzeuginsassen durch die Air- 
bagvorrichtung vermindert ist. 

Dicsc Aufgabc wird erfindungsgcmaB durch cine Airbag- 
vorrichtung mil den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 
Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Un- 
teranspriichen angegeben. 

Die crfihdungsgcmaBc Airbagvorrichtung cnthah eine 
Abdcckcinrichtung, die sich bcim Offncn des Gassackcs 
nicht in den Fahrgastraum bewegl, wie dies bei bckannten 
Abdeckeinrichtungen durch deren Absprengen oder durcH 
Klappen uni ein Schamier erfolgt, sondem die sich in clwa 
inncrhalb der AuBenkontur des jcwciligcn die Airbagvor- 
richtung aufnehmcnden Einbauteils bewegt, beispiciweise 
nach oben, nach unten oder seilwaris in der Armaturenlafel 
bewegl Oder verschiebt. Spinii eniralll das Verlelzungspo- 
tcntial cincr sich stoBartig in Richtung auf den Fahrzeugin- 
sassen bewegenden Abdeckung. ZweckmaBigerwieise er- 
folgt der Antrieb des bewegbaren Bauteils von der Treibgas- 
ladung des Gasgenerators, kann jedoch auch von einer ande- 
ren Energiequelle wie z. B. von einer zweiten Zundladung 
Oder dergleichen vorgenommen werden. Die Ziindung der 
das bewegbare Bauteil anlreibenden Energiequelle kann 
zeitlich yor der Zundung des das Fullgas erzeugenden Gas- 
generators liegen, so daB die Freigabe der Auslriilsoffnung 
fur den Gassack vor dem Beginn des Fiillvoiganges des 
Gassackes einsetzi. Insbesondere kann dadurch gewahrlei- 
stet werden, daB die Abdeckeinrichtungen, welche gegebe- 
nenfalls aus einer oder mehreren Abdeckklappen bestehen 
konnen, bchindcrungsfrci ncberi den Unlcrbringungsraum 
fiir den Gassack in das Innere des Airbagmoduls zuruckge- 
zogen werden kdnnen. Hierbei konnen die Abdeckklappen 
seitlich vom Unierbringungsrauiii in ihrer zuruckgezogenen 
Position angcordnct werden. 

Das bewegbare Bauteil kann in Ruhestellung ohne Ver- 
bindung mit der Abdcckcinrichtung sein und erst im Auslo- 
sefall iniidieser gekoppell werden. Vbrzugsweise bestehi je- 
doch eine fesle Kopplung zwischen dem Bauieil und der 
Abdeckeinrichtung, so daB das Bauteil in seiner Ruhestel- 
lung die Abdeckeinrichtung in einer SchlieBsiellung halten 
kann, in der sie eine Auslrittsoffnung fiir den Gassack ver- 
schlossen hall. " ' " 

Die die Airbagvorrichtung zum Fahrgastraum bin begren- 
zende Abdeckeinrichtung ist zweckuiaBigerweise an einer 



FUhrung gefuhrt, so daB eine bcstimmte Bewegungsbahn 
der Abdeckeinrichtung vorgegeben ist, wenn sie sich offnet. 
' Die Abdcckcinrichtung kann sich dabci in vcrechicdcncn 
. ' Bewegungsrichtungen bewegen, verschieben, drehen oder 

• 5 klappen, wobei sie sich im weseniUchen innerhalb der Au- 

• Benkonlur der Airbagvorrichtung oder benachbarler Telle 
bewegl, jedoch nicht in den Fahrgastraum vordringl. So 
kann die Abdeckeinrichtung blendenformige Elemente auf- 
weisen, die^ sich linear verschieben oder radial yoneinander 

10 entfemen. Voraugsweise enthali die Abdeckeinrichlung eine 
Oder mchrcrc, insbesondere zwci Abdeckklappen, die von 
dem bewegbaren Bauteil ins Innere der Airbagvorrichtung 
bewegl werden, wobei die Abdeckklappen eine Schwenkbe- 
wegung ausfuhren. ZweckmaBigerweise isi das bewegbare 
15 Bauteil das Gehause des Gasgenerators, das auf einer Bewe- 
gungsbahn in der Airbagvorrichtung gefuhrt ist und nach 
Zunden der Treibgasladung durch seine Bewegung die Ab- 
deckklappen von der Auslrittsoffnung fUr den Gassack ent- ■ 
femL Das bewegle Bauteil kann jedoch auch von einem an- 
20 deren Teil wie eineni Kolben oder einem Drehschieber an- 

- getrieben oder bewegt werden. wobei dieses aodere Tfeil yon 

• ' der Treibgasladung des Gasgenerators oder von einem ^ige,-.; 
nen AnU-ieb bewegl werden kann.- 

Der Gasgeneraior kann als Hybridgeneralor ausgebildet 
25 sein. der zusatzliche, mit festem Sprengstoflf gefullte Zund- 
. kammern zum Zunden des Gases und zum Aufbrechen der • 
Trennwande aufweist. 

Die Airbagvorrichtung kann mchrcrc Gasgcncratorcn mil 
mehreren Gassacken aufweisen, die eine einzeln steuerbare 
30 Gassackfront bilden konnen, insbesondere bei mehrstufigen . 
Gasgeneratoren, die mehrere nacheinander zUndbarc TVeib- ' 
ladungcn aufweisen. 

Urn die Abdcckcinrichtung fur cin Zuriickzichcn gceignct 
. auszubilden, kann eine TVennschichl vorgesehen sein, ^yel- 
35 che zwischen dem AimalurentafelkSrper und der Abdeck-. 
einrichtung bei der Freigabe der AusUitUoffnung fur den- 
Gassack cine cinwandfrcic Trcnnung gewahrlcistct. Bei sol- 
chen Armaturentafeln, bei denen auf einem starren Trager 
eine weiche Deckschicht, insbesondere aus Schaumstoff, 
40 zur Anwendung komiiit, wird zwischen der weichen Deck- 
schicht der Abdcckcinrichtung und der weichen Deck- 
schicht der Armaturentafel die Trennschicht, insbesondere 
in Form einer Kunststoffolie, beispielsweise Poly athylen fo- 
lic, vorgesehen. Diese Trennschicht iiberdeckt in. be^vorzug- 
45 ler Weise die gesainle weiche Deckschichl der jeweiligen 
Abdeckklappe und ist auch an den TVennfugen zwischen be- 
nachbaiten Abdeckklappen vorgesehen. In geeigneter Weise 

- kann Ober dem Armaturentafelkerper und die Abdeckein- 
richtung eine Tafelfolie bzw. GieBhaut, angeordnet sein, 

50 durch weiche die Trennfugen zwischen Armatureniafelkor- 
per und Abdeckeinrichtung bzw. zwischen aneinandei^ren- 
zenden Abdeckklappen uberdeckt ist. Hietdurch werden 

• diese Fugen nach auSen hin unsichlbar. : .. 
Mit der cingelcgicn Trennschicht ist cine gleichzciugc 

55 Verschaumung bei der Herstellung der weichen Deckschich- 
len ftir den Armatureniafelkorper und die Abdeckeinrich- 
tung moglich. Die als Kunstslofiblie ausgebildele Trenn- 
schicht laBt sich beispielsweise mit Hilfc von Positionicr- 
stiften, die an der Abdeckeinrichtung und am .Armjaturenta- 
60 feltrager vorgesehen sind, in geeigneter. Weise fur das ge- . 
meinsaine Verschaumen im Werkzeug vorpositionieren. 

Bei einer- Hartkunstsloffarniaiurenlafel, beispielsweise 
aus Polypropylen, kann die Abdeckeinrichtung zusanimen 
mit dem .Annaiurentafelkorper aus einem . Stiick verspriizt 
65 sein. Die beim ZurUckziehen der Abdeckeinrichtung erfor- 
derlichen Trennstellen zwischen der Abdeckeinrichlung und 
dem Armatureniafelkorper lassen sich durch entsprechende 
Verdunnungen bzw. Malerialschwitehungcn, die in Zick- 
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zackfomi vorzugsweise an.der Innenseite, bei spiels weise 
durch einen LasersLrdhl, eingepragl sind, hersiellen. 

Nachfolgcnd wird die Hrhndung anhand cincs Ausftih-. 
rungsbeispiels unter Bezugnahme auf Zeichnungen naher 
eriauiert. Es zeigi: = - , 

Fig. 1 in einer seitlichen Querschnilbjansichl eine obere 
Halftc cincr Airbagvorrichtung gcmaiJ dcr Edindung in ei- 
ner Anfangs- oder Bereitschaflssiellung; ' . 

Fig. 2 in einer seitlichen Querschnillsansicht die untere 
Halfte der in Fig. 1 dargeslelllen Airbagvorrichtung nach 
Ausloscn cincs Gasgcncrators' in cincr Bcwcgungscndstcl- 
lung; J 

Fig. 3A eine schnitibildliche Darstellung einer Ausfiih- 
rungsfomi fiir einen Anirieb zuiii Zuriickziehen der Abdeck- 
einrichtung; 

Fig. 3B eine Draufsicht auf die AusfUhrungsform der Fig. 
3A; • ' 

Fig. 4A eine weitere AusfUhrungsform fiir einen Antrieb 
zuni Zuriickziehen der Abdeckeinrichlung; . 

Fig. 4B eine schnittbildliche Darstellung der AusfUh- 
rungsform der Fig. 4A entlang der Schnittlinie IV-IV; 

Fig. 5A ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel fiir einen An- 
trieb zum Zuriickziehen der Abdeckeinrichtung in Seitenan- 
sicht; • * • - . . 

Fig. 5B eine Draufsicht auf die AusfUhrungsform der Fig. 
5A; ^ ■ - 

Fig. 6 eine weitere Ausfuhrungsform fiir einen Antrieb 
zum Zuriickziehen dcr Abdeckeinrichtung in Scitcnansicht; 

Fig. 7 eine weitere Ausfuhrungsform fiir einen Antrieb 
zum Zuriickziehen der Abdeckeinrichtung in Seitenansicht; 

Fig. 8A eine schnittbildliche Darstellung durch eine Ab- . 
dcckklappc dcr Abdeckeinrichtung, wclchc in das Alrbag- * 
modul zuriickzichbar ausgcbildct ist; ■ 

Fig.-8B eine Detaildarsiellung eines Fugenbereichs in der 
Fig. 8A;- - 

Fig^ 8C eine' weitere Detaildarsiellung -eines Fugenbe- 
reichs, wclchcr bcim Ausfiihrungsbeispiel dcr Fig. 8A zum 
Einsatz kommen kann; und ' - ■ 

Fig. 9 eine weitere-Ausfuhrungsform fiir eine Abdeck- 
klappe der Abdeckeinrichlung, welche eine fur ein Zuriick- 
ziehen in das Airbagmodul gccignctc -Bauform aufweist. > 

Eine erfindungsgemaBe Airbagvorrichtung weist ein Ge- 
hause 1 auf, das in einer Armaturentafel 2 oder einer Innen- 
verkleidung vor einem Beifahrersilz im Fahigasiraum eines 
Kraftfahrzeugs unleigebrachl und millels Befestigungsla- 
schen 3 oder dergleichen befestigt ist. Ein Gasgenerator 4 
von gnindsStzlich bekannter Bauart (wie z. B. . in der 
DC 40 22 881 C2. der EP 0 627 342 A l oder der deutschen 
Palentanmeldung DE 197 03 945,6 beschrieben), der auch 
als Hybridgenerator gemaB der HPO 607 671 A 1. ausgcbil- 
dct sein kann, mil beispielsweise zylindrischem Gasgenera- ■ 
torgehause 5 ist in der Airbagvorrichtung enthalten und mit- ' 
tels einer schematisch dai^estellten* Langsftihrung 6, die 
z. B. als Kulisscntuhmng ausgcbildct ist und in die ein Zap- 
fen 6' des (lasgeneraioigehauses 5 eingreift, • verschiebbar 
gelagert, so dafl er von einer vorderen Anfangs-, Ruhe- oder 
Bereitschaflssiellung (siehe Fig. 1) in einer zenlralen An- 
ordnung in dcr Airbagvorrichtung in cine hintcrc Bcwc- 
gungsendstellung nach Ausloscn und Verschieben (aus der 
Stellung in Fig. 1 nach links in die Stellung der Fig. 2) durch 
den Treibgasdruck gefiihrt ist. * < ' 

Eine dem Fahrgaslraum bzw. einer zu schulzenden Person 
zugewandte Offnung 7 der Airbagvorrichtung (siehe Fig. 2) 
fiir den Austritt eines (lassackes 8 ist von einer oberen und 
einer unteren Abdeckklappe 9 bzw. 9' einer Abdeckeinrich- 
lung 10 in der Bereiischafls- oder Ruhesiellung verschlos* 
sen (siehe Fig. 1). Die Abdeckklappen 9, 9' grenzen.mit ih- 
rein jeweiligen. einer zentralen Miuelebene 11 der Airbag- 



vorrichtung zugewandten Randbereich 12, 12' ancinandcr. 
An diesen Randbereichen 12,12' enthalten die Abdeck- 
klappe 9. 9* jcwcils Stifle 13 bzw. 13', die auf hcidcn Scilcn 

* der Abdeckklappen 9, 9' von diesen hervorstehen (senkrcchi 
S zur Bildebene der Fig. 1) und in Aussparungen wie Schliizc 

oder Nuien 14, 14' im Gehause 1 der Airbagvorrichi ung cin- 
grcifcn. Die Nuten 14, 14' bildcn beidscilige Fiihrungcn fiir 
die Stifle 13, 13' und konnen gerade oder kurvenfonnig vcr- 
laufen. Im Ausfiihrungsbeispiel sind die Nuten 14, 14' dcr 
10 gebogenen Querschnilisform der Abdeckklappen 9, 9' angc- 
paBi und vcrlaufcn damit entlang der AuBcnkontur 15 dcr 
Innenverkleidung bzw. der Armaturentafel 2. 

Eine gelenkige Verbindung in Form von einer jeweiligen 
Siange 16 bzw. 16' ist zwischen dem Gasgenerator 4 und je- 
IS der Abdeckklappe 9, 9' vorgesehen, wobei jede Stange 16.' 
16' einerseits uberein Gelenk 17, IT an dem Gehause 5 des 
Gasgenerators 4 und andererseits iiber ein Gelenk 18, 18* an 
dem anderen, von der Mittelebene 11 entfemten Randbe- 
reich 19, 19' der Abdeckklappen 9, 9', der oben bzw. unien 
20 an der Innenverkleidung 2 anliegt, angelenkt ist und'somit . 
eine gelenkige Hebelverbindung zwischen dem Gasgenerar • 
tor 4 und den Abdeckklappen 9, 9' bildet. Die Stangen,16, 
16' halten die oberen bzw. unteren Randbereiche .19, 19' der,^ 
Abdeckklappen 9, 9' in ihrcr Position an dcr Inncnvcrklci-: ' 
25 dung 2 und somit die Abdeckklappen 9, 9' biindig mit dei* . 
AuBenkontur 15, wahrend der Gasgenerator 4 in seiner 
Ruhe- oder Bereitschaflssiellung durch eine Blechspange 20 
im Bcrcich der Langsfuhrung 6 gcsichcrt ist, die sich bcim. 
Druckaufbau durch das Ireibgas wegdreht und die Bewe- . 
,30 gung des Gasgenerators 4 zulaCt. AUemaliv konnen Kunst- 
stoffzapfen oder dergleichen am Gasgenerator 4 oder an den 
Abdeckklappen 9,, 9' voigesehcn scin, die zur Bcwcgungs- 
hcmniung in cin Gcgcnstiick cingrcifcn und nach Ziindung 
.< des Gasgenerators 4 abgeschert oder abgebrochen wcrdcn 
35 und somit eine Bewegung der Abdeckklappen 9, 9' und des. 
Gasgenerators 4 zulassen. 

Hinc Gassackcinrichtung 21 dcr Airbagvorrichlung cni- 
halt einen Airbag oder Gassack 8, dessen Sackrand 22 an 
dem Gehause 5 des Gasgenerators 4 befestigt ist und dcr in 
40 gefallelem Zustand in dem Raum zwischen dem Gasgenera- 
tor 4 und den Abdeckklappen 9, 9' unlcrgcbrachl isi. Die 
beiden Slangen 16, 16' konnen auch als plattenfomiigc Tcilc 
gebildet sein, die eine obere und eine untere Begrcnzung 
dieses Raumes darsteUen und zusammen mit den durch das 
45 Gehause 1 des Airbagvorrichtung gebildeten seillichen Be- 

• grenzungen einen SchuBkanal ftir den Gassack 8 bildcn. liin 
- Seil 23 ist als ZUndausldser an dem yorschiebbaren Cicwcbe 

24 des Gassackes 8 befestigt und mit einer Zilndeinrichtuhg 
(nicht daigesielll) fiir eine zweite Antriebsstufe des Gasgc- 
SO nerators 4 verbunden. Hin-derartiger Ausldsemechanismus 
fUr einen mehrstufigen Gasgenerator ist beispielsweise in 
der deutschen Palentanmeldung DE 197 03 945.6 beschrie- 
ben, auf die hier Bezug genommen wird. 

Wcnn durch einen nicht naher dargcstelltcn, insbcsondcrc 
55 fahrzeugsensitiven Sensor eine uberhohte Fahrzeugge- 
schwindigkeitsanderung festgestellt wird, wird durch eine 
Sensorauslosung in bekannter Weise eine Ziindiadung und 
anschlicBcnd cine Trcibgasladung des Gasgenerators 4 gc- 
ziindet. Das Treibgas trill durch aufreiBbare Offnungen 
60 (nichi dargestelli) im Gehause 5 des Gasgenerators 4 inncr- 
halb des Sackrandes 22 zum Gassack 8 hin aus, der dadurch 
aufgeblasen wird und sich enlfalien mochle. Der Gassack 8 
driickl gegen die noch ge.schlo.ssenen Abeckklappen 9. 9', 
wodurch eine Reakuonskraft in entgegengesetzter Richtung 
65 auf den Gasgenerator 4 wirkt und diesen aus seiner Verankc- 
' rung 20 lost und in seiner Fiihrung 6 nach links bcwcgt. 
. Diese Bewegung des Gasgenerators 4 wird auch durch cine 
RiicksloBkraft des aus dem Gasgenerators 4 ausstromcndcn 
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Treibgases unierslutzt. Der sich bewegende Gasgenerator 4 
ziehl uber die zwei Slangen 16, 16' die beiden Abdeckklap- 
pen 9, 9' an ihrcrn obcrcn bzw. untcrcn Rand 19, 19' nach in-- 
nen in etwa enUang der Innenseite des CJehauses 1 der Air- , 
bagvorrichiung. Dabei bewegen sich die inneren Randberei-. ,5 
che 12, 12* der beiden Abdeckklappen 9. 9' durch die Slifte 
13, 13' gcfuhrt auf den Kurvcnvcrlaufcn der Fuhrungen odcr 
Nuten 14, 14' an der Offnung 7 bis in die Endstellung (Fig- 
2), in der die Abdeckklappen 9, 9' ganzlich in die Airbagvor- 
richlung hineingezogen sind und somii die Offnung 7 fur lO 
den Austritt des Gassackcs<8 frcigcgebcn habcn. Der Gas- 
sack 8 kann sich voUstandig durch die Offnung 7 hindurch : 
in den Fahrgastraum ausbreiten. Durch eine Blockierein- 
richlung 25 isl der Gasgenerator 4 in seiner Be wegungsend- 
slellung geinaB Fig. 2 gesichert, so daB er aufgrund. seiner 15 
Bewegungsenergie nicht hin- und herspringen kann. .Die 
Blockiereinrichtung 25 kann eine vorgespannte Blaltfeder 
26 aufweisen, die in der Fuhrungsbahn 6 derart eingelassen 
isl, daB der Zapfen 6' sich in der Fiihrung 6 uber die nieder- 
driickbare Blaltfeder 26 hinwegbewegen kann, die sich an- 20 
schlieBend aufgrund ihrer Vorspannung aufstellt und eine 
Riickbewegung verhindert. , . 

Die beiden Abdeckklappen 9, 9* konnen eine Kopplungs- 
cinrichtung 27 aufwciscn, die die Abdeckklappen 9, 9' in der 
geschlossenen Ruhestellung an ihren beiden aneinander 25 
grenzenden Randbereichen 12, 12' in einer sicheren Verbin- 
dung halt. Diese Kopplungseinrichtung 27 enthalt z. B. eine 
vorspringende Nasc odcr cincn Stift 28 an dcm cincn Rand- 
bereich 12' der Abdeckklappe 9', der in eine zugeordnete 
Ausnehmung 29 an dem anderen Randbereich 12 der oberen 30 
Abdeckklappe 9 eingreifen kann. 

Die bcschricbcnc Airbagvorrichlung kann sich z. B. auf 
der Bcifahrcrscitc im Armaturcnbrcrt vor dcm Bcifahrcrsitz 
des Kraftfahrzeugs befinden, ist jedoch nichl auf diescn An- 
wendungsfall beschrankt. 

In den Fig. 3 A und 3B isl eine Ausfuhrungsform fur eine 
Antricbscinrichtung gezcigt, mil wclchcr die Abdcckcin-. 
richtung, insbesondere "zwei Abdeckklappen, in das Gc-, 
hause 1 des Airbagmoduls zuriickgezogen werden konnen. 
In der oberen Halfie der Fig. 3A isl die Anlriebseimichtung 40 
in dcrRuhcposition und in der untcrcn Halftc in der zuriick- 
gezogenen Position dargestellt. Der Gasgenerator 4 isl bei 
dieser AusfQhrungsfonn ortsfest im Ciehause 1 angeordnet. 
Zwischen dem Gasgenerator 4 und dem Gehause 1 ist in 
Ruckzugsrichtung ein Freirauni vorgesehen, in den eine den 45 
Gasgenerator 4 teilweise, insbesondere halbschalig umge- 
bende Hulle 30 als antreibbares Bauteil 5 bewegbar ist. Die 
Hulle 30 ist mil den nicht naher dargestellten Abdeckklap- 
pen der Abdeckeinrichlung uber die Slangen 16 und 16* ver- 
bunden. Die Hiille 30 kann durch den Gasdruck des zum 50 
Fullen des Gassackes 8 verwendeten FuHgases, das vom 
Gasgenerator 4 erzeugt wird, in die zuriickgezogen en Posi- 
tion angetrieben werden. Fur cine lineare Fuhrung der Hiille 
30 konnen in Form von Schlitzcn 31 Fuhrungen voigcschcn . . 
sein. Hierdurch wird eine geradlinige Fuhrung der Hulle 30 55 
gegeniiber dem ortsfesten Generator 4 erzielt. In der zuriick- 
gezogenen Position wird die Hiille 30 durch eine nichl naher 
dargcstcUtc Blockiereinrichtung blockicrl. Mil der Hulle 30 
kann der (lassack 8 verbunden sein. Auf diese Weise werden 
von einer Tragereinrichtung sowohl die beim Zuruckziehen 60 
der Abdeckeinrichlung als auch beiiii. AussloBen des Gas- 
sackes 8 aus der AuslrilisofTnung auflrelenden Reaklions- 
krafte von einer einzigen Tragereinrichtung aufgenommen, 
wobei diese einander enigegengerichteien Reaktionskriifie 
sich ganz Oder teilweise kompensieren. Ferper werden bei 65 
diesein Ausftihrungsbeispiel nurgeringe Massen bewegl, so 
daB eine kurze Reaktionszeit erzielt wird. 

Bei dem in den Fig. 4A und 4B dargesiellien Ausfiih- 



rungsbeispiel wird das bcwegbare fiauteil 5 von einem oder 
mehrcren Drehflugeln 32 (Drehkolben) gebildei. Bei dem in 
den Figurcn dargcstcllicn AusfuhrungsbcispicI befinden 
sich an beiden Seitcn des Gasgcneraiors 4 Druckkammem 
34, in denen zwei Drehfluge! 32 um eine DrehflUgelachse 33 
gelagert sind. Die beiden Drehfliigel (KolbennUgel) sind in 
der Mittc der jcwciligcn zylindrischcn Druckkainmcr 34 auf 
der gemeinsamen DrehflUgelachse 33 wie in einem doppel- 
ten Scharnier gelagert. Die Enden der Drehflugel 32 sind 
uber die Slangen 16, 16* und die Gelenke 17, 17' sowie 18, 
18* mil den Abdeckklappen 9, ?' dpr Abdcckcinrichtung 10 
verbunden. 

In jedem der beiden Drue krau me 34 isl eine Gasdurchlafi- 
offnung 41 vorgesehen. Durch diese Offnung kann vom 
Gasgenerator 4 erzeugLes Fullgas in die Druckraume 34 zum 
Drehanirieb der Drehflugel 32 eingeleitet werden. Durch das 
eingeleitete Druckgas werden die beiden Drehfliigel 32 aus 
ihrer Ruheposirion, welche in der oberen HSlfte der Fig. 4A . 
dargestelll isl, in die zuruckgezogene Posidon, welche in der 
unteren HSlfte 4A dargestellt ist, um die gemeinsame Dreh- . 
flUgeiachse 33 gedreht. Dabei werden die Abdeckplatten 9 
und 9* zur Freigabe der Ausuittsoffnung 7 in eine seitliche . 
Position gebrdchl, welche in der Fig. 4A in def unteren 
Halftc dargestellt isl. Diese seitliche Position befindct sich 
neben dem Unterbringungsraum, in welcheni der Gassack 
im Normalzustand untergebracht ist. . 

An den Stangen 16, 16* konnen Abdeckplatten 35 voige- 
schcn sein zum druckdichten Abdcckcn der Stangcndurch- 
fuhrungen. 

In den Fig. 5A, 5B und 6 sind Ausfiihrungsbeispiele fiir 
einen Antrieb der Abdeckeinrichlung in Form von Linear- 
Kolbcnzy Under anordnungcn dargestellt. Bei dcm in den 
Fig. 5A und 5B dargesiellien AusRihrungsbcispiel wird das . 
fur die Freigabe der Auslriltsoffnung 7 angetricbene Baiiteil, 
5 von einer Kolb^nzylinderanordnung gebildet, welche ci- 
nen FuhrungszyUiider 36 aufweist, in welchjem zwei gegen-. 
laufig anutsibbarc Kolbcn 39 und 40'gcfUhrt sind. Der Fuh- 
ningszylinder 36 verlauft parallel zur Achse des Gasgenera- 
tors 4. An beiden Enden des Fuhrungszylinders 36 sind Zug- 
seile 38 herausgefuhrt, welche mil den Abdeckklappen 9, 9' 
der Abdcckcinrichtung 10 an den Vcrbindungsstcllcn 37 
verbunden sind.; Der Fuhrungszylinder 36 kann. irn Innem 
des Ciasgeneratorgehauses angeordnet sein. An den Riick- 
seilen der beiden Kolben 39 und 40 isl ein Druckraum 42 ge- 
bildei. In diesen Druckraum 42 wird fiir den Linearanlrieb 
der Kolben ein Druckgas eingeleitet. Dieses Druckgas kann 
gebildet werden vom FUilgas, welches, der Gasgenerator 4 
erzeugt. Ober die GasdurchlafiofFnung 41 kann dieses vom 
Gasgenerator 4 erzeugte Gas in den Druckraum 42 geleitel 
werden. Mit den jeweiligen Kolben '39 und 40 konnen eiri 
Oder mehrere Zugseile 38 verbunden sein. Die Zugseile des 
Kolbens 39 sind diirch entsprechende Durchbriiche im Kol- 
ben 40 und die Zugseile des Kolbens 40 sind durch entspre- 
chende Durchbriiche im Kolbcn 39 hindurchgcfiihri. An den 
beiden Zylinderenden konnen Umlenkfliichen 43 zum Um- 
ienken der Zugseile 38 vorgesehen sein. In der oberen Halfte 
der Fig. 5A ist die Ruhepbsition der Abdeckeinrichlung und 
in der untcrcn Halftc die zuruckgezogene Position der Ab- 
deckeinrichlung dargestellt. In der zuruckgezogenen Posi- 
tion befindct sich die Abdeckeinrichlung seitlich an der 
Wand des Modulgehauses 1. 

Anslelle des vom Gasgeneralor 4 erzeuglen Druckgascs 
kann in den Druckraum 42 auch ein Druckgas eingeleitet 
werden, welches von einer separaten Energiequelle, insbe- 
sondere Gasgenerator, erzeugt wird. Gegebenenfalls kann 
durch das im Druckraum 42 enisiehehde Druckgas die Zun- 
dung (Druckziindung) des Gasgenerators 4 veranlaBt wer- 
den. Hierdurch wird gewahrleistet. dafi die Freigabe der 
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Austrittsoffnung 7 vor Beginn des Fullens des Oassackes 8 
eingcleilel wird. '; ■ ' . 

Bci dcni in dcr Kig. 6 dargcstclltcn AusfUhrungsbcispicl 
sind Kolben 44 und 45 in separaien Zylindem 46 und 47 an- 
geordnet. An jeder Slimseiie des Gasgeneraiors 4 sind zwei 5 
Kotbenzylinderanordnungen vorgesehen. Die Fuhrungs- 
richiungcn dcr Kolbcn 44 und 45 in den Zylindcrn 46 und 47 - 
entsprechen den geradlinigen Verbindungslinien der Kolben 
mit den Verbindungsstellen 37 an den Abdeckklappen 9, 9' 
der Abdeckeinrichtung. In der oberen Halfle der Fig. 6 isl' lO 
die Kuhcposition und in dcr untcrcn HaLftc dcr Fig. 6 die zu- 
ruckgezogene Position derAnordnung daigestelli. 

In die Dmckraume 42 wird das fur den Anirieb der Kol-' 
ben 44 und 45 bendtigte Gas eingeleilel. Hierbei kann es 
sich um das vom Gasgeneralor 4 erzeugle Fiillgas handeln, 15 
wobei iiber die GasdurchlaBofFnungen 41 die entsprechende I 
Verbindung zu den Druckraumen 42 hergestelit wird, 

Es isi jedoch auch moglich, eine separate Gasqiielle 48 
fiir den KolbenanLrieb voreusehen. Dabei kann diese Gas- 
quelle, welche elektrisch zundbar sein kann, die Ziindung 20 
(Driickziindung) des Gasgenerators 4 fiir die Befuliung des 
Gassackes 8 bewirken. 

Be\ dem in der Fig; 7 dargestellten Ausfuhningsbeispiel 
isl das angctricbcnc Bautcil 5 in Fonn cines Laufradcs ('l\ir- 
binenrad) 50 ausgebiidet. Dieses Laufrad 50 ist im Atrbag- 25 
modul'um eirie Achse 49 drehbar gelagert. Am Umfang be- ' 
sitzt das Laufrad 50 Laufschaufein 51, welche an ihrer 
Ruckscitc cine Lcitfunktion fdr das Druckgas habcn. Das ftir 
den Antrieb des I^ufrades 50 erforderliche Druckgas kann 
vom Gasgenerator 4 oder einer separaten Gasquelle erzeugl 30 
werden. Das Druckgas wird iiber Leitschaufeln 52, die an ei-' 
ncm in das Gchausc 1 cingcsctztcn Blcch cingepragt sein 
konncn, auf die Laufschaufein 51 untcr Ausnutzung dcr 
Ciasleitfunktiori an der Riickseite der Laufschaufein in tan- 
gendaler.Richtung gelenkt. ' . 

Am Laufrad 50 isl eine Seilscheibe 53 fiir die Zugseile 38, ' 
wclchc mit jdcn Abdeckklappen 9 und 9' vcrbundcn sind, 
vorgesehen. Es konnen auch zwei Seilscheiben, die jedem 
Zugseil 38 zujgeordnet sind, drehfest mit dem Laufrad 50 
verbunden seiri. Am Laufrad 50 ist ein Anschlag 54 vorge- 40 
schcn, dcr mit cincm drtsfcsten Anschlag 55 am Airbagmo- 
dul in der.Weise zusammenwirkt, daB das laufrad 50 inner- " 
halb eines bestimmteti Winkels um'die Achse 49 bei seinem -* 
Antrieb, gedreht wird. Dieser ,Drehwinkel entspricht der * 
Ruckzugsslrecke, mit welcher die Abdeckklappen 9 und 9' 45 
in die zuriickgezdgenen Posiiionen .im Gehause I gebracht 
werden. Zur UnterstUtzung der seitlichen Unterbringung der ' 
Abdeckklappen im Gehause 1 konnen Lagerippeh 56 oder 
dergleichen vorgesehen sein. 

In den Fig. 8A-8C und 9 sind Ausfiihrungsbeispiele fiir 50 
Abdeckeinrichtungeri 10 bzw. Abdeckklappen 9 vorgese- 
hen, welche einen fiir einen Riickzug in das Airbagmodul 
geeigneten Aufbau aufweiseh. Bei dem in den Fig. 8A-8C 
dargcstclltcn Ausfuhruhgsbcispicl handclt cs sich um cine 
Abdeckeinrichtung 10, welche in eine durch eine weiche 55 
Deckschicht gepolsterte'Armaturentafel eingebaut werden 
kann, wobei in.bevorzugle]- Weise Fugen zwischen dem Ar- 
maturcntafclkorpcr und dcr Abdeckeinrichtung abgcdcckt, 
d. h. nach aiiBen hin hicht sichtbar sind. Der Armaturenta- 
feikdrper 63 wird von einem Armaturentafeltrager 66 gebil- 60 
del, auf welchem eine weiche Deckschicht 58 in Fonn eines 
SchauntsiofTes aufgebrachi isl. Die Abdeckeinrichtung 10 
bzw. die die Abdeckeinrichtung hildenden Abdeckklappen 9 
und 9' besitzen Klappentragcr 60. auf welche weiche Deck- 
schichlen 57 aufgebrachi sind. Auch diese Deckschichten 57 65 
besiehen aus einetii SchauinsioA'. insbesondere dem glci- 
chen Schaumstoff, wie die Deckschicht 58. Mit Hilfe von 
Vcrankerungsmitleln 62 ist die Deckschicht 57 am Klappcn- 
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U'ager 60 fest verankert. 

ZurTrennung der jewel ligen Abdeckklappe 9. 9' vom Ar- 
niaturcntafclkorpcr 63 ist cine Trcnnschicht 59 in l orrn ei- 
ner Folic, insbesondere Polyathylenfolie. vorgesehen. Mil 
Ililfe von Fixiermiiteln 68, vorzugsweise in Form von l"i- 
xierstiflen, kann die Trennschichl 59 am Aniiaiureniafclira- 
gcr 66 bcfcstigt werden. Die 'Ircnnschicht 59 crslrccki sich 
iiber die gesamte AuSenseite der Deckschicht 57 an dcr Jc- 
weiligen Abdeckklappe 9. 9* und ist zwischen die ancinun- 
dersioBenden Kanten der Abdeckklappen 9. 9" an'eincr I'ugc 
69, an wcichcr die bciden Abdcckplalicn ancinandcrsioUcn. 
gelegt. Mil Hilfe des in die Ausnehmung 29 ragenden Suites 
28 kann die Trennschichl 59 an der jeweiligen Abdcckplatic 
9, 9' fixiert werden.- ; .. 

Durch die von den insbesondere Polyalhylenfolien gebil- 
deten Trennschichten 59 ist es moglich, die weichen aus 
dem Schaumstoff bestehendeh Deckschichten 57 und 58 des 
Armaturentafelkdrpers 63 und der Abdeckeinrichtung 10 
gemeinsain durch Verschaumen'herzustelieri. Hierzii wer- 
den die zur Bildung der Trennschichl 59 vorgesehenen Fo- 
ilen in das Schaumwerkzeug mit den Tragem 60 und 66, an-, 
denen die TVennschicht 59 mit Milfe der Fixiermittel fixiert' 
isl, eingelegl und anschlieBend ausgeschiiuml. . 

Durch die 'i'rcnnschichi 59 wird die erforderliche Trcn- 
nung der Abdeckeinrichtung 10 vom Armaturentafeikorper 
63 erreicht. Femer wird eine einwandfreie TVennung an der 
Fuge 69 zwischen den aneinanderstofieriden Abdeckklappen 
9 und 9' erreicht. Damit ist gcwahrlcistct, daB die Abdcck- • 
einrichlung 10 Fiir die Freigabe der Austrittsoffnung 7 in die 
zuruckgezogene Position gebi^cht werden kann. Als An- 
u-iebsmitiel hierfiir konnen die in den vorher beschriebenen 
Ausfiihrungsbcispicicn dargcstclltcn Antriebsvornchtungcn 
dicncn. Die Verbindung zu den Antncbsvorrichlu'ngcn cr- 
folgt iiber das (jelenk 18, welches am Klappentragcr 60 vor- 
gesehen isl. - . . 

Um die Fuge 69 zwischen den beiden* Abdeckklappen 
und cine Fuge 70, welche zwischen dcr jcwciligcn Abtlcck- 
klappe 9 und dem Armaturentafeikorper 63 gebiidei wird, 
nach auBen hin unsichtbar zu machen, ist iiber den Annaiu- 
reniafelkorper 63 und die Abdeckeinrichtung 10 cine durch- 
gchcnde Tafclfolic 61 gclcgt. Die Tafclfolie 61 kann auch 
als GieBhaut ausgebiidet sein. Sie kann vor dem Vcrschau-* 
men der Deckschichten 57 und 58 im Verschaumwcrk/cug ■ 
zusammen mit der die Trennschichl 59 bildenden Folic an- 
geordnet werden. Im Bereich der Abdeckeinrichtung 10 be- ■ 
findelsich die Trennschichl 59 zwischen der Deckschicht 57 
und der TafelfoUe 61. Die Trennschichl 59 kann durch Rc- 
zeptur, Wandstarke und Perforierung so' ausgebiidet sein. 
dal3 sie iiii norinalen Fahrbelrieb des Kraftfahrzcugs cine 
ausreichende Haftung der Tafelfolie gewahrleistet. Im Be- 
reich der Fugen 69 und 70 kann die Tafelfolie 61 eine Vcr- 
dunnung zur Bildung einer SoUbruchstelle beim Zuriickzie- 
hen der Abdeckeinrichtung' 10 aufweisen. Diese SoUbruch- 
stelle kann noch dadurch vcrbcsscrt sein. daB bcvorziigi an 
dcr Innenseite ein Einschnitt 71, insbesondere in Zick-Zack- 
Form, der mit Hilfe eines Laserstrahls heigesielll werden 
kann. vorgesehen wird. Dieser Einschnitt wird durch den 
Schaiimdruck bcim Verschaumcn dclr Deckschichten wicdcr 
ausgeglichen. 

Die Verdiinnungen in der Tafelfolie 61 konnen bci ihrcr 
Ausbildung als GieBharz dadurch hergestelit werden. daB 
eine Kiihlleiiung im Werkzeug an der Slelle der Jeweiligen 
Verdunnung voi^esehen ist. Durch die kalteren Stcllcn ini 
(licB werkzeug erreicht man die gewunschie Verdunnung. 

Cine Trennung der Tafelfolie 61 kann ferner durch cine 
Schneideinrichlung an der Slelle der Fuge 69 erreichi wer- 
den. GemaB Fig. 8C isl hierzu an\ Stift 28 ein Haiicmcsscr 
72 und Trennnjesser 73 vorgesehen. wobei die Trennkrafi 
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durch den beim BeftiUen bewegten Gassack erzieli wird. 

Durch die gezeigte Ausfiihrungsfonii erreichl rnan eine 
Annalurcntatcl, an dcrcn AuBcrcn die IVcnnfugcn zwischcn 
der Abdeckeinrichtung und dem.Armalurentafelkorper so- 
wie zwischen den Abdeckklappen nicht sichtbar sind, wobei 5 
jedoch ein einwandfreies Trennen der Abdeckeinrichtung 
bcim Zuriickzichcn vom Arniaturcniafclkorpcr gcwahrlei- 
stet ist. 

Bei der in der Fig. 9 gezeigten Ausfuhrungsform einer 
Hankunstslorfarinalurenlafel werden diese Vorleile eben- lO 
falls crzicit. Die Harlkunststoffaniialurcntafcl bcstchl bci- 
spielsweise aus Polypropylen. Der Armaturentafelkorper 63 
sowie die Abdeckklappen 9, 9' der Abdeckeinrichtung 10 
sind aus einem Stuck, insbesondere durch SpritzguB herge- 
stelll. An den Trennslellen, an denen die Abdeckeinrichtung 15 
10 beim Zuriickziehen vom Armaturentafeikorper 63 abge- 
trennt wird sind dutch Material verdiinnungen Sollbruchstel- 
len 65 geschaffen. Femer sind Sollbruchstellcn 64 zwischen 
deii Abdeckklappen 9 und 9* geschaffen. An den SoUbruch- 
stellen 64 und 65 konnen zusaizliche Kinschnitte in Zick- 20 
Zack-Form, beispielsweise durch Laserstrahl. eingebracht 
sein. Mit Hilfe der schon beschriebenen Antriebseinrichtun- 
gen konnen zuin Freilegen der Ausuiiisofliiung die Abdeck- 
klappen zuriickgczogcn werden. Bci den dargcstclltcn Aus- 
fuhrungsbeispielen sind an den Armaturentafeltragem 66 25 
bevorzugt schrage Fiihrungsflachen 67 fur die Abdeckplat- 
ten 9 bzw. 9* beim Zuriickziehen in das Innere der Armatu- 
rcntafcl bzw. dcs Airbagmoduls vorgcschcn. 

In bevorzugier Weise kann die Airbageinrichtung in der 
Weise ausgebildei sein, daB die Reaktionskrafte, welche 30 
beim AusstoBeii des Gassackes aus dem Airbagmodul auf- 
trctcn, den Rcaktionskraftcn cntgcgengcrichtct sind, welche 
bcim Zuriickzichcn der Abdeckeinrichtung. insbesondere 
Abdeckklappen, auftreten. Diese einander enlgegengerich- 
tet wirkenden Krafte konnen von einer gemeinsamen TVa- 35 
gereinrichtung, aufgenommen werden. Auf diese Weise laBt 
sich cine Kompcnsalion der angreifcndcn Reaktionskrafte 
ganz Oder teilweise erzielen. 

Palenlanspruche •^o 

1. Airbagvorrichtung in einem Fahrzeug mit einer in 
Folge einer Sensorausl5sung durch einen Gasgenerator 
mit Treibgas aufblasbaren Gassackeinrichtung. die 

- beim Aufblasen in einen Fahrgastraum des Fahrzeugs 45 
vorschiebbar ist, dadurch gckcnnzcichnct, daB eine 
Abdeckeinrichtung (10) vorgesehen ist, die von einem 
. nach der Sensorauslosung in Bewegung versetzten 
. Bauteil (5) der Airbagvorrichtung angetrieben wird 
und eine Austrittsoffhung (7) fur einen Gassack (8) 50 
freigibt, wobei sie sich im wesentlichen innerhalb einer 
AuBenkoniur (15) der Airbagvorrichtung oder eines die 
Airbagvorrichtung enthaltenden Fahrzeugteils bewegt. 

2. Airbagvorrichtung nach Anspruch. 1, dadurch gc- 
kennzeichnet, daB das Bauteil (5) infolge des vom Cjas- 55 
generator (4) erzeugten Gasdruckes angetrieben ist. 

3. Airbagvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gc- 
kcnnzcichnct, daB der Gasgcncraior (4) durch das auf 
das angetriebene Bauteil (5) wirkende Anuiebsmittel 
auslosbar ist. . ^ 

4. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichncl, daS das bewegbare Bauteil 
(5) von der Treibgas I adung des Gasgenerators (4) an- 
geurieben ist. 

5. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 65 

4, dadurch gekennzeichnet. daB das Bauteil (5) mit der 
Abdeckeinrichtung (10) zur Bewegungsubertragung 
gekoppelt ist. 



6. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche I bis 

5, dadurch gekennzeichhei, daB das Bauteil (5) mil der 
Abdeckeinrichtung (10) 'zur Bcwcgungsubcriru^utiii 
durch einen Hebelmechanismus (16, 16*) gekoppcli isi. 

7. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 his 

6, dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckeinrichumji 
(10) in der Airbagvorrichtung an einer Fiihrung (14, 
14*) gefuhrt ist. 

8. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche I bis 

7, dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckeinrichtung 
(10) sich im wesentlichen scnkrcchi zur Hauptvor- 
schubrichlurig des Gassackes (8) yerschiebt. 

9. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche I bis 

8, dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckeinrichtung 
(10) sich blendenifbniug bffnende Elemenle aufweist. 
welche insbesondere eine Schwenkbewegung ausfiih- 
ren. 

10. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckeinrich- 
tung (10) zumindest zwei Abdeckklappen (9» 9*) auf- 
weist. 

11. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 10 dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckein- 
richtung (10) bzw. die bcidcn Abdeckklappen (9. 9') 
sich in die Airbagvorrichtung bewegt bzw. bewegen, 

12. Airbagvorrichtung , nach einem der Anspriiche 1 
bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckein- 
richtung (10), bcim Freilegen der Auslrillsdffnung (7) 
zwischen einem Gehause (1), insbesondere Airhagmo- 
dulgehllusewand, und einem Aufnahmerauiii, in wcl- 

. chem der Gassack (8) im Ruhezustand sich befindei, 
positionicrt ist. 

13. Airbagvorrichtung nach eincrii der Anspriiche I 
bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB das bewegbare 
Bauteil (5) von einer Ilalteeihrichtung (20) in einer Ru- 
heslellung gehalten ist. 

14. Airbagvorrichtung nach ciricm der Anspriiche 1 
bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB das bewegbare 
Bauteil (5) in einer Bewegungsehdstellung durch cine 
Blockiereinrichtung (25) gehalten ist. ' ' ' ' 

15. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche' 1 
bis. 14, dadurch gekennzeichnet, daB das bewcgbure 
Bauteil (5) eine Rotations- und/oder eine Tfanslaiions- 
bewegung zum Betatigen der Abdeckeinrichtung (10) 
bzw. der Abdeckklappen (9, 9*) ausfuhrl. 

16. Airbagvorrichtung nach einem der- Anspriiche 1 
bis 15. dadurch gekennzeichnet. dalB das bewegbare 
Bauteil (5) in einer LangsfUhrung (6) in der Airbagvor- 
richtung gefuhrt ist. 

17. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB das bewegbare 
Bauteil (5) der Gasgenerator (4) ist. der in der Airbag- 
vorrichtung bewegbar gelagert ist. . 

18. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB das bewegbare 
Bauteil ein Kolben oder ein Drehschieber ist. , 

19. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche I 
bis 18, dadurch gekennzeichnet, daB die zwei Abdeck- 
klappen (9, 9 ) der Abdeckeinrichtung (10) in Ruhesiel- 
luiig miteinandei- gekoppelt sind. 

20. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 19. dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckklap- 
pen (9, 9') eine formschlUssige Kopplung (28, 29) auf- 
weisen. 

21. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 20, dadurch gekennzeichnet, daB sie als Beifahrcr- 
Airbagvorrichtung vorgesehen ist und die Abdeckklap- 
pen (9, 9') sich innerhalb der Oberflachenkoniur (15) 
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einer Arniaiurentafel (2) bewegen. 

22. Airbagvorrichiung nach eineiri *der Anspruche 1 
bis 21, dadurch gckcnnzcichncU datt dcr Gasgcncrator 
(4) mehrslufig isl, 

23. Airbagvorrichiung nach einem der Anspruche 1 5 
bis 22, dadurch gekennzeichnei, dafi sie inehrere Gas- 
gcncratorcn rait mchrcrcn Gassackcn aufwcisi. 

24. Airbagvorrichiung nach einem der Anspruche 1 
bis 23, dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckein- 
richiung (10) in ihrer die Ausiriilsoffnung (7) freige- 10 
bchdcn Position ciwa parallel zur Austrittsbcwcgung 
des Gassackes (8) bei seiiiem Vorschub in den Fahr- 
gastraum angeordnet ist. 

25. Airbagvorrichiung nach einem der Anspruche 1 
bis 24, dadurch gekennzeichnel, daB das angelriebene 15 
Bauteil (5) durch eine beim Gasaustritt aus dem Gasge- 
nerator (4) gebildete Reaktionskraft angetrieben isl. 

26. Airbagvorrichiung nach einem der Anspruche 1 
bis. 25, dadurch gekennzeichnel, dafi das anlreibbare 
Hauteil (5) als eine den Gasgenerator (4) umfassende 20 
Hiille (30) ausgebildet ist, die durch den vom Gasgene- 

. rater (4) erzeuglen Gasdruck antreibbar ist. 

27. Airbagvorrichiung nach Anspruch 26, dadurch ge- 
. kcnnzcichnct, daB die Hiille (30) mil dcm'Gassack («) 

verbunden ist. . 25 

28. Airbagvorrichiung nach Anspruch 26 oder 27, da- 
durch gekennzeichnel, daB der Gasgenerator (4) orts- 
. fcst angeordnet isl. 

29; Airbagvorrichiung nach einem der Anspruche 26 
bis 28, dadurch gekennzeichnel, daB die Hulle (30) fur 30 
eine geradlinige Bewegung anlreibbar ist. 

' 30. Airbagvorrichiung nach cincm dcr Anspriichc 1 
bis 25, dadurch gekennzeichnel, daB das anlreibbare 
Bauteil (5) als eih oder mehrere um eine Drehflugel- 
achse^CSS) in Drehantrieb vcrseizbare Drehflugel (32) 35 
oder Drehkolben ausgebildet ist. ' ' ' 

,31. Airbagvorrichiung nach Anspruch 30, dadurch ge- 
kennzeichnel, daB d|er jeweilig^'DrehflUgel (32) bzw. 
Drehkolben durch das vom Gasgenerator (4) erzeugte 

' Gas anlreibbar isl. « .. ' " * ' ' ' 40 

32. Airbagvorrichiung nach! Anspruch 30 oder 31, da- 
durch gekennzeichnel, daB am Gasgenerator (4) beid- 
seitig Druckkanunerii (34) vorgeseheri sind und daB in 
jeder Dmckkammer .(34) zwei DrehflUgel (32) bzw. 
Drehkolben angeordnel sind. 45 

33. Airbagvorrichiung nach einem der An.spriiche 1 
bis 25, dadurch gekennzeichnel. daB das anlreibbare 
Bauteil (5) als wenigsiens ein linear antreibbarer in ei- 
nem Zylinder gefiihrier Kolben (39, 40; 44, 45) ausge- 
bildet ist. . 50 

34. Airbagvorrichiung nach Anspruch 33, dadurch ge- 
kennzeichnel, daB zwei gegenlaufig anlreibbare Kpl- 
ben'(39, 40) vorgesehen sind. ' ' 

35. Airbagvorrichiung nach Anspruch 33 oder 34, da- 
durch gekennzeichnel, daB der bzw. die Kolben (39, SS 
40; 44, 45) durch das vom Gasgenerator (4) erzeugte 
Druckgas anlreibbar sind. 

36. Airbagvorrichtung riach Anspruch 33 oder 34, da- 
durch gekennzeichnel, daB der bzw. die Kolben (39, 
40; 44, 45) durch ein an der Dmckseiie des jewel ligen 60 
Kolbens zundbares Treibmiiiel antreibbar sind. 

37. Airbagvorrichiung nach cinein der Anspriichc 33 
bis 36, dadurch gekennzeichnel, daB die beiden gegen- 
laufigen Kolben (39, 40) in einem gemeinsamen Zylin- 
der (36) gefuhri sind, 65 

38. Airbagvorrichiung nach einem der Anspruche 33 
bis '36, dadurch gekennzeichnel, daB die linear antreib- 
baren Kolben (44. 45) in separaien Zylindem (46, 47) 



gefuhrt sind. 

39. Airbagvorrichiung nach Anspruch 38, dadurch j»c- 
' kcnnzcichnct, daB die Fiihrungsrichtung dcr /ylimlcr 
-(46, 47) etwa mil der geradlinigen Verbindung des jc- 
weiligen Kolbens (44, 45) mit einer Verbindungsstcllc 
(37), an welcherdie Anlnebsbewegung des jewciligcn 
Kolbens auf die Abdcckcinrichtung (10) bzw. die Ah- 
deckklappen 9, 9' ubertragen wird, fluchtet.- 

40. Airbagvorrichiung nach Anspruch 38 oder 39, da- 
durch gekennzeichnet, dafi die separaien Zylinder (46, 
47) an den jcwciligcn Stirnscitcn des Gasgcncraiors (4) 
angeordnel sind. 

41. Airbagvorrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 25, dadurch gekennzeichnel, daB das anlreibbare 
Bauteil (5) ein um eine Achse (49) drehbares Laufrad 
(50).isL, das Ciber aufrollbare Zugmittel mit der Ab- 
deckeinrichtung (10) verbunden ist. 

42. Airbagvorrichtung insbesondere nach einem der 
Anspriiche 1 bis 41, dadurch gekennzeichnel,' daB die 
Abdeckeinrichtung (10) wenigstens einen starren 
Klappentrager (60) fiir eine weiche Deckschicht (57) 
aufweist. wobei der starre Klappentrager (60) mit dem 
anireibbaren Bauteil (5) verbunden ist und daB zwi- 
schcn dcr wcichcn Deckschicht (57) dcr Abdcckein-" 
richiuhg (10) und einer weichen Deckschicht (58) "an 
der Armaturenlafel. (2) bzw. am Armaturentafelkorper 
(63) eine Trennschichi (59) vorgesehen ist. 

43. Airbagvorrichtung nach Anspruch 42, dadurch ge- 
kennzeichnel, daB die 'I'rennschicht (59) als Folic, ins- 
besondere aus Kunslstoff, ausgebildet ist. 

44. Airbagvorrichtung nach Anspruch 42 oder 43, da- 
durch gekennzeichnel, daB die IVcnnschicht (59) an 
dem Armaturcntafcllragcr <66) und dem Klappentrager 
(60) verankert ist. 

45. ' Airbagvorrichtung nach einem' der Anspruche -42 
bis' 44/ dadurch gekennzeichnel; daB die wcichcn 
Dcckschichtcn (57, 58) dcr Abdcckcinrichiung (10) 
und der Armaturenlafel (2) aus SchaumsiofI' bestehcn 
und gleichzeitig verschaumt sind. * 

46. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriichc 42 
bis 45, dadurch gekennzeichnel, daB die Trennschichi 
(59). bei einer mcfhrere Abdeckklappen (9, 9') aulwci- 
senden Abdeckeinrichtung (10) femer zwischen ancin- 
ander angrcnzenden Teilen der Abdeckklappen (9. 9*) 
vorgesehen isl. • 

47. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriichc 42 
bis 46, dadurch gekennzeichnet, daB die Trennschichi 

(59) femer zwischen der weichen Deckschicht (57) der 
Abdeckeinrichtung (10) und einer die Annalurentafel 
(2) und die Abdeckeinrichtung (10) abdeckenden Ta- 
felfolie (61) angeordnet isl. 

48. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriichc 42 
bis 47, dadurch gekennzeichnet, daB am Klappcniragcr 

(60) Vcrankcrungsmittcl (62) fiir das Material dcr wei- 
chen E>eckschicht (57) angeformt sind. 

49. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriichc 42 
bis 48, dadurch gekennzeichnet, daB die Tafelfolie (61) 
an den von dcr Trennschichi (59) gcschaffcncn l ugcn 
(70) zwischen dem Armaturentafelkorper (63) und dcr 
Abdeckeinrichtung (10) und/oder zwischen den Ab- 
deckkappen (9, 9') der Abdeckeinrichtung (10) gc* 
schalTenen Fuge (69) enllang der Fugen (69, 70) vcr- 
laufende Sollbruchsiellen aufweist, die beim Frcigcbcn 
der Ausuitlsoffnung (7) Idsbar sind. 

50. Airbagvorrichtung insbesondere nach einem dcr 
Anspruche 1 bis 41, dadurch gekennzeichnet, daB bei 
einer aus Hartkunststoff besiehenden Abdeckeinrich- 
tung (10); die aus einem Stiick mil einem Armaiurenia- 
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felkorper (63) ebenfalls aus Ilartkunststoflf gebildet ist, 
SoUbruchsteilen (64, 65), welche beiin Freilcgen der 
Austrittsoffnung (7) gctrcnnt wcrdcn, zwischcn dcr 
Abdeckeinrichiung (10) und dem Armaturentafelkor- * 
per (63) und/oder den Abdeckklappen (9, 9') der Ab- 5 
deckeinrichiung (10) voi^esehen sind. 

51. Airbagvorrichtung nach cinem der Anspriiche 1 
bis 50, dadurch gekennzeichnet, daB zur Fuhrung der 
Abdeckeinrichiung (10) beim Freilegen der Austritts- 
offnung (7) ain Aniiaiurentafeltrager (66) eine schrage lO 
Fuhrungsflache (67) voiBcschcn isl. 

52. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 51, dadurch gekennzeichnet, daB die beim Zuriick- 
ziehen der Abdeckeinrichiung (10) durch das angetrie- 
bene Bauleil (5) entstehenden Reak lions kriifle und die 15 
Reaklionskrafte, welche beim Aufblasen des Gassak> 
kes (8) auftreien, in cine gemeinsame TYagereinrich- 
tung eingeleitet sind. 

53. Airbagvorrichtung nach einem der Anspriiche I 
bis 52, dadurch gekennzeichnet, daB die Sollbruchstel- 20 
ien (MaterialschwMchungen) von der 'MeifoUe oder 
aus Ilartkunststoff bestehende Abdeckeinrichiung 
durch eine an der jeweiligen SoUbruchstelle verringerte 
Tcmpcralur (Kiihiung) beim Warmformcn, insbcson- 
dere GieBen, gebildet sind. 25 
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